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中日汽车零部件贸易技术溢出效应研究
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〔摘　 要〕 　 随着我国汽车产业的蓬勃发展， 我国汽车零部件产业急剧扩张， 与日本汽车零部件产业

贸易往来也日益密切。 通过整理相关数据发现中国与日本汽车零部件产业发展仍然存在较大差距， 中国长

期从日本进口大量高附加值的汽车零部件， 而出口日本的汽车零部件却以低附加值和低技术含量为主。 本

文通过 ２００２～２０１７ 年中国与日本汽车零部件贸易的相关数据， 实证研究进口日本汽车零部件所产生的技

术溢出对中国出口日本汽车零部件的影响。 研究结果显示： 进口贸易技术溢出可以有效促进中国对日本汽

车零部件的出口。
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引　 言
随着生产全球化的深入发展， 资源配置全球

化的特点也越发显著。 外商直接投资和进出口贸

易成为国家间优化资源配置的重要手段， 由此产

生的国际技术溢出问题也越来越成为经济学研究

的热点问题。 在当代国际市场中， 国家与国家之

间的对外贸易竞争越来越表现为知识、 信息和技

术的竞争， 技术进步越来越被认为是一国经济发

展的不竭动力。 在开放经济条件下， 高技术含量

产品的出口除了依赖本国的研发投入外， 还与其

他国家的经济往来密切相关。 如外商直接投资与

对外直接投资、 技术转移与专利购买、 国际贸易

往来、 人口流动， 学习交流等也可以间接推动本

国出口产品的技术进步。 与此同时， 发达国家为

了守住已有的利益， 对发展中国家实施更为严格

的技术封锁等障碍。 因此， 获取进口和 ＦＤＩ 中的技

术溢出愈发成为发展中国家从外界获得技术知识

的重要渠道。
汽车工业对我国工业和国民经济发展有着重

要意义。 汽车是一种综合性产品， 零部件在整车

的生产过程中位于产业链的最前端， 是汽车产业

链中的基础环节。 零部件作为基础性行业， 具有

关联度广， 技术进步率高等特点。 汽车产业的繁

荣带动了汽车零部件产业的发展， 对汽车需求量

的增加间接产生了对汽车零部件需求的增加， 对

汽车品质的严格要求也促使汽车零部件产业及时

调整产业结构以适应市场变化。 日本作为汽车生

产大国， 拥有世界上先进的汽车生产技术和工艺，
日本汽车在国际市场上有着较强的竞争力。 并且

长期以来， 中日保持着良好的贸易联系。 汽车零

部件是中日间汽车贸易的最主要商品， 近十多年

来， 两国年均的零部件贸易额占汽车贸易总额的

５０％以上。 ２０１７ 年中国进口世界汽车零部件总额

达 ５４１􀆰 ７ 亿， 出口 ６２０􀆰 ２ 亿美元。 然而我国出口

的汽车零部件以低附加值、 低利润率产品为主，
行驶系统、 电子电器、 车身及其附件的零件出口

总额约占汽车零部件出口总额的 ６０％。 其中， ２０１７
年中国从日本进口汽车零部件总价值为 １４３􀆰 ５１ 亿

美元， 占比 ２６􀆰 ５％； 出口价值 ５９􀆰 ０３ 亿美元， 占比

９􀆰 ５％。 与日本对中国出口的汽车零部件相比， 我

国对日本出口的汽车零部件价值仍然很低。 主要

原因在于和日本相比， 我国内资企业技术水平还

有一定差距， 仍然存在产业结构不完全合理、 自

主创新能力不强等问题。 在这种国际贸易背景下，
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我国采取 “市场换技术” 的方式还存在争议。 而

且， 中心问题在于出口能力是否能够通过国际贸

易方式得到提高。 本文围绕这一问题， 以中日汽

车零部件行业为例， 研究来自日本汽车零部件的

国际知识溢出对中国对日出口汽车零部件的作用，
以期丰富我国汽车零部件产业知识溢出效应的理

论研究， 改善我国对发达国家技术的使用情况以

及与日本汽车零部件贸易逆差现状。
１　 研究综述

马歇尔最早提出技术溢出概念， 他将溢出效

应看作一种外部性。 Ｆｉｎｄｌａｙ［１］ 在技术外部性的基

础上加入 “传染理论”， 分析了贸易增长与技术

进步的关系。 Ｋｏｋｋｏ［２］ 提出 ＦＤＩ 可以通过示范效

应、 竞争效应、 规模效应和人员流动效应 ４ 种不同

的作用机制来提升东道国相关产业的技术进步。
Ｃｏｅ 和 Ｈｅｌｐｍａｎ［３］ 与 Ｌｉｃｈｔｅｎｂｅｒｇ 和 Ｐｏｔｔｅｌｓｂｅｒｇｈｅ［４］

相继对技术溢出效应进行计量， 证实了国外 Ｒ＆Ｄ
投入对生产率的积极作用。 Ｋｅｌｌｅｒ［５］明确定义国际

知识溢出为外国知识资本对本国经济发展、 技术

创新产生的作用。 Ｓｏｒｉｎ Ｍ Ｓ 和 Ｋｒａｍｍｅｒ［６］ 实证分

析、 比较多种渠道的技术溢出效应时发现， 进口

贸易的影响系数最大。
我国学者对技术溢出效应的相关研究主要集

中在 ＦＤＩ 和进口贸易方面。 张雪倩［７］ 较早从理论

上分析外资进入与汽车零部件产业的关系， 认为

外资的进入通过加强竞争压力、 增加培训等方式

促使中国的汽车零配件产业提高其产品自身的质

量和产品的生产效率。 许和连［８］ 认为示范效应与

竞争效应是 ＦＤＩ 技术外溢对我国工业产生正向水

平链接效应的主要途径， 封伟毅等［９］ 在后来的研

究中加入了链接效应和人员培训效应。 赵放和薛

乔［１０］实证发现合资企业对东道国汽车零部件产业

存在正向溢出效应， 其中关联效应在后期逐渐扩

大。 李淑云和慕绣如［１１］研究发现从发达国家进口

的零部件中含有的技术在被消化吸收后能够产生

明显的技术溢出效应， 而自主创新能力可以显著

促进对国外技术的吸收引进［１２］。 蔡伟毅和陈晓

薇［１３］研究发现一个完善的运行良好的金融市场有

助于国际知识溢出作用的发挥。
综上， 目前已经有了较为成熟、 丰富的关于

技术溢出效应问题的理论研究。 技术溢出效应的

正负问题上， 大多数学者倾向于认为技术溢出对

我国技术进步和自主创新具有正向促进作用， 也

有部分学者认为由于竞争等效应的存在， 国际技

术溢出会抑制国内相关产业的发展。 随着技术溢

出效应理论的发展成熟， 关于技术溢出的研究逐

渐从技术溢出效应是否存在转向对技术溢出作用

机制的分析。 然而， 研究大多从宏观整体出发，
只有少部分研究涉及到汽车零部件行业的技术溢

出效应。 本文在已有研究基础上， 着重对汽车零

部件的进口贸易渠道的技术溢出效应进行讨论，
并根据研究结论， 提出促进我国汽车零部件产业

出口的建议。
２　 作用机制

知识溢出效应得以实现的基础是中日汽车零

部件间的技术差距， 知识溢出效应得以转化的基

础是吸收能力。 进口贸易实现的技术溢出主要通

过模仿和学习新产品、 参与竞争、 人员培训和指

导以及产业前后关联等路径实现技术和知识的外

溢。 在本国消化吸收了来自国外的技术外溢时，
国内汽车零部件产业的整体技术水平会得到提升，
出口汽车零部件产品的附加值也得到增加。 具体

的影响路径如图 １ 所示。

图 １　 进口贸易技术溢出对我国汽车零部件出口的影响机制
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　 　 通过进口日本技术含量较高的汽车零件、 部

件等先进工业设备， 获得其中蕴含的技术溢出，

进口企业对进口产品中包含的技术知识进行消化

吸收， 在学习模仿进口产品的过程中走出过度依

赖的困境， 实现二次创新。 这有助于快速促进我

国汽车零部件以及整车行业技术的进步和创新能

力的提高， 调整汽车零部件的出口结构， 增加出

口汽车零部件的价值含量。

３　 中日外商直接投资及汽车零部件贸易现状
３􀆰 １　 ＦＤＩ 现状

近 ５ 年来， 我国汽车制造业外商投资工业企

业实收资本整体上呈增长状态。 汽车制造业外商

投资工业企业实收资本额由 ２０１２ 年的 ３４４８􀆰 ７ 万美

元增长至 ２０１７ 年的 ５１２６􀆰 ３３ 万美元， 其中在 ２０１６
年达到最高值 ５８７９􀆰 ９７ 亿美元， 同比增长 ３６􀆰 ５％，
２０１７ 年这一数值有所下降， 同比下降 １２􀆰 ８２％。 这

可能是由于我国汽车零部件产业进入结构性调整时

期， 对外资的需求量减少。

表 １　 汽车制造业外商直接投资工业企业实收资本 单位： 万美元

指标
外商投资工业企业

实收资本

汽车制造业外商投资

工业企业实收资本
占比（％）

汽车制造业外资

增长率（％）

２０１２ 年 ４４１４６􀆰 ４５ ３４４８􀆰 ７１ ７􀆰 ８１

２０１３ 年 ４８５６３􀆰 ０６ ３７５４􀆰 １１ ７􀆰 ７３ ８􀆰 ８６

２０１４ 年 ４９４２８􀆰 １１ ４１１６􀆰 ３２ ８􀆰 ３３ ９􀆰 ６５

２０１５ 年 ５０８９０􀆰 ７８ ４３０７􀆰 ６７ ８􀆰 ４６ ４􀆰 ６５

２０１６ 年 ５２３１０􀆰 ５５ ５８７９􀆰 ９７ １１􀆰 ２４ ３６􀆰 ５０

２０１７ 年 ５１９５４􀆰 ２１ ５１２６􀆰 ３３ ９􀆰 ８７ －１２􀆰 ８２

　 　 来自日本的外商直接投资额不太稳定， 但从

２０１５ 年至今呈上升趋势， 增长率也在增加。 日本

对中国的外商直接投资额分别在 ２００５ 年出现了一

次小高峰， ２００８ 年附近受金融危机的影响出现了

小低谷， ２０１２ 年达到最高点之后开始迅速下降，
至 ２０１６ 年再次进入低谷， 之后表现出增长态势。
２０１８ 年日本对中国外商直接投资额为 ３７􀆰 ９７８ 亿美

元， 同比增长 ２􀆰 ８１％。 如图 ２ 所示。

图 ２　 １９９９～２０１８ 年中国实际利用日本外商直接

投资金额 （单位： 万美元）

３􀆰 ２　 进出口现状

日本是中国汽车零部件的主要进口国， 中国

自日本进口的汽车零部件占中国进口汽车零部件

总额的比重始终在 ２０％以上。 ２００４ ～ ２０１０ 年是我

国汽车零部件产业急剧扩张和巩固发展的时期，
这一时期中国进口日本汽车零部件占比快速增加，
２００９ 年达到 ４９􀆰 ０４％， 中国进口世界汽车零部件

的近一半来自日本。

图 ３　 中日汽车零部件进出口情况 （单位： 亿美元）

中日汽车零部件产业贸易中， 中国汽车零部

件一直处于贸易逆差地位， 且逆差数额整体表现

出扩大的趋势。 由图 ３ 可以看到中国进出口日本

汽车零部件均呈现出增长趋势， 但中国与日本汽

车零部件贸易逆差依然很大， 中日之间汽车零部

件对外贸易发展水平仍然存在很大差距。
从进口贸易结构来看， 中国自日本进口的汽

车零部件集中在变速器上， ２０１７ 年进口日本变速

器占进口日本汽车零部件总额的 ６９􀆰 ４５％。 由表 ２
可以看到， ２０１７ 年进口增长最快的是制动器及其

零部件和变速器等高附加值的汽车零部件。
从出口贸易结构来看， 中国出口日本的汽车

零部件集中在车身附件、 车轮等低附加值的零部

件行业。 通过对比进出口的贸易结构， 不难看出

中国进出口汽车零部件时存在的问题。 日本以出口
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表 ２　 ２０１７ 年汽车零部件 （分类别） 进出口情况

零部件产品类别 进口金额
同比增长

（％）
份额

（％）
出口金额

同比增长

（％）
份额

（％）

８７０８１０－保险杠 ３９６６􀆰 ４２ ０􀆰 ８５ ０􀆰 ５５ ４９４７􀆰 ３８ ３􀆰 ９３ １􀆰 ６８

８７０８２１－安全带 ２７４􀆰 ２６ －９􀆰 １３ ０􀆰 ０４ １３０４􀆰 ４５ －２７􀆰 ５２ ０􀆰 ４４

８７０８２９－车身附件 ４４４２８􀆰 ０１ １１􀆰 ４２ ６􀆰 １９ ５３７４５􀆰 ２７ －１􀆰 ２７ １８􀆰 ２１

８７０８３９－制动器及其零件 １９９４０􀆰 ０９ ２２􀆰 ２４ ２􀆰 ７８ ３１０７９􀆰 ２０ ３􀆰 １２ １０􀆰 ５３

８７０８４０－变速器 ４９８３４２􀆰 ８３ ２１􀆰 １３ ６９􀆰 ４５ ７８１７􀆰 ２３ －１３􀆰 ３６ ２􀆰 ６５

８７０８５０－车桥 １６７６２􀆰 ４３ ８􀆰 ０９ ２􀆰 ３４ ４６６８􀆰 ２１ １７􀆰 ６０ １􀆰 ５８

８７０８７０－车轮 ２９６０􀆰 ９１ －５􀆰 ７９ ０􀆰 ４１ ８０６１４􀆰 ０２ １０􀆰 ０９ ２７􀆰 ３１

８７０８８０－减震器 ２０６９０􀆰 ４２ １５􀆰 ９０ ２􀆰 ８８ １１５７２􀆰 ５１ ７􀆰 ２８ ３􀆰 ９２

８７０８９１－散热器 ６５２５􀆰 ２３ －３􀆰 ６１ ０􀆰 ９１ ６６７８􀆰 ６５ －２２􀆰 １７ ２􀆰 ２６

８７０８９２－消声器 ３７６９􀆰 ９３ ７􀆰 ５５ ０􀆰 ５３ ４４６７􀆰 ９２ －２１􀆰 ０８ １􀆰 ５１

８７０８９３－离合器 ７９１８􀆰 １５ ６􀆰 ５９ １􀆰 １０ ６５６８􀆰 １８ －４􀆰 ９０ ２􀆰 ２３

８７０８９４－转向装置 ２５６４４􀆰 ７７ ８􀆰 ６５ ３􀆰 ５７ １０７７３􀆰 ０５ １１􀆰 ４４ ３􀆰 ６５

８７０８９９－其它 ６６３５０􀆰 ０１ ７􀆰 ８２ ９􀆰 ２５ ７０９６０􀆰 ２０ １８􀆰 ３７ ２４􀆰 ０４

合计 ７１７５７３􀆰 ４７ １７􀆰 ４１ １ ２９５１９６􀆰 ２６ ５􀆰 ８４ １

高附加值、 高技术含量的汽车零部件为主， 而中

国这类设备还比较缺乏， 大多依赖进口供给； 中

国以出口低附加值、 低技术含量汽车零部件为主，
说明我国汽车零部件出口结构亟需调整。

４　 实证分析

４􀆰 １　 变量选取

文章选用进口贸易技术溢出 （ＩＭ）、 日本对中

国投资 （ＦＤＩ）、 ＴＣ 指数作为解释变量； 以中国

对日本出口汽车零部件的出口额作为被解释变量；
其中， 进口贸易技术溢出由 Ｌｉｃｈｔｅｎｂｅｒｇ 和 Ｐｏｔｔｅｌｓ⁃
ｂｅｒｇｈｅ［４］改进的 Ｃ－Ｈ 模型 Ｌ－Ｐ 模型计算而来， 式

（１） 如下：

Ｓｆ－ｍ
ｔ ＝∑ｊ

Ｍ ｊｔ

ＧＤＰ ｊｔ
Ｓｄ
ｊｔ （１）

其中， Ｓｆ－ｍ
ｔ 代表国际知识溢出， Ｍ ｊｔ代表中国 ｔ

年进口日本的汽车零部件数额， ＧＤＰ ｊｔ代表 ｔ 年日

本的国内生产总值， Ｓｄ
ｊｔ代表 ｔ 年日本的研发资本

存量。
Ｓｄ
ｊｔ ＝（１－ａ）Ｓｄ

ｊｔ－１＋ＲＤ ｊｔ （２）
式 （２） 中， ａ 表示研发资本折旧率， 一般采

用大多数学者使用的 ５％， ＲＤ ｊｔ表示日本 ｔ 年研发

经费总支出。 以 ２０００ 年为基期， 使用 Ｇｒｉｌｉｃｈｅｓ 在
１９８０ 年使用的， 被广为接受的式 （３） 的方法计

算各国基期初始研发资本存量， 公式如下：
Ｓ ｊｔ

２０００ ＝ＲＤ ｊ２０００ ／ （ｇ＋ａ） （３）
式 （３） 中， ｇ 表示 ２０００～２０１７ 年各国每年 ＲＤ

经费总支出的算术平均增长率， ａ 与上式一样采用

５％。 ＲＤｊ２０００表示日本 ２０００ 年的研发经费支出。
４􀆰 ２　 变量检验

通过对变量进行单位根检验 （表略）， 可以

看到变量组不存在单位根， 所选变量的数据是平

稳的。
对各变量进行残差提取得到残差序列， 对残

差进行平稳性检验， 显示结果显著， 残差也为平

稳序列， 则认为变量间有协整关系存在 （表略）。
对变量进行相关性检验 （表略） 发现所选变

量之间不存在多重共线性问题， 解释变量之间相

对独立， 可以组内回归。
４􀆰 ３　 变量来源

文中数据分别来自历年 《中国统计年鉴》， 统

计局官方网站以及 ＵＮ ＣＯＭＴＲＡＤＥ 数据库。
４􀆰 ４　 模型与检验

模型设定为 ｙ ＝ ａ１ＩＭ＋ａ２ＴＣ＋ａ３ＦＤＩ＋Ｃ； 其中，
ＩＭ 表示进口溢出， ＴＣ 为 ＴＣ 指数， ＦＤＩ 为日本对

中国直接投资， Ｃ 为常数项。
由最小二乘回归结果可以看出， 进口技术溢

出、 出口竞争力与中国出口日本汽车零部件出口额
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表 ３　 最小二乘回归结果

Ｖａｒｉａｂｌｅ Ｃｏｅｆｆｉｃｉｅｎｔ Ｓｔｄ􀆰 Ｅｒｒｏｒ ｔ－Ｓｔａｔｉｓｔｉｃ Ｐｒｏｂ􀆰

ＩＭ ０􀆰 ８４１０３５ ０􀆰 ０７５５８８ １１􀆰 １２６５５ ０􀆰 ００００

ＴＣ ５􀆰 ４７８４２１ ２􀆰 ４９６２５６ ２􀆰 １９４６５５ ０􀆰 ０４８６

ＦＤＩ ２􀆰 １１２３９２ ５􀆰 ０６６２１６ ０􀆰 ４１６９５７ ０􀆰 ６８４１

Ｃ ５􀆰 ５９９６１７ ２􀆰 ８５５３４４ １􀆰 ９６１１０１ ０􀆰 ０７３５

Ａｄｊｕｓｔｅｄ Ｒ－ｓｑｕａｒｅｄ ０􀆰 ９１１８４８

Ｆ－ｓｔａｔｉｓｔｉｃ ５２􀆰 ７２００２

Ｐｒｏｂ ０􀆰 ００００００

ＤＷ ２􀆰 ０６５４９６

呈正相关， 且在 ９５％的置信区间中关系显著。 而

日本对中国直接投资对中国出口日本汽车零部件

的影响不显著， 这与现实情况相符。 日本是中国

汽车零部件主要进口来源国， 但日本对中国直接

投资的投资额和投资增长率都不太稳定， 所以通

过投资渠道对中国出口日本汽车零部件的影响不

显著。 总之， 由以上结果可以看到进口日本汽车

零部件所产生的技术溢出效应， 以及汽车零部件

行业国际竞争能力 ＴＣ 指数的提高， 都有助于中

国向日本出口汽车零部件的出口值增加， 使我国

有进一步进入日本汽车零部件市场的空间。
５　 结论和建议

通过现状分析和计量分析， 可以发现我国与

日本汽车零部件技术水平仍然存在很大差距。 在

零部件行业的贸易往来活动中， 我国仍然存在着

零部件对外贸易结构不合理的问题， 具体表现为

我国汽车零部件产业对高技术含量、 高附加值的

零部件进口依赖性强， 而对低附加值、 低技术含

量的零部件出口偏向性强。 这反映出我国汽车零

部件产业缺乏自主创新能力， 缺少对核心关键技

术的掌握， 在国际市场中缺乏竞争力。 通过对数

据的进一步整理， 得出结论： 进口日本汽车零部

件所获得的技术溢出确实与出口日本汽车零部件

出口额呈正相关关系； 与此同时， 增强汽车零部

件的国际市场竞争力也可以促进我国对日本零部

件出口额的增加。
基于上述分析和结论， 提出以下建议：
（１） 有效利用国际知识， 加强技术溢出效应。
加强对进口汽车零部件中技术溢出效应的吸

收和利用， 调整我国汽车零部件的进口结构， 提

高进口日本汽车零部件的质量， 同时要避免过度

依赖进口和盲目进口次级零部件。 加强对汽车零

部件外贸企业的政策引导， 引导企业增加高技术、
高附加值汽车零部件的进口， 为我国汽车零部件

相关企业提供更多模仿和学习新技术的机会。 同

时， 要避免过度依赖进口汽车零部件， 挤占本国

汽车零部件的市场份额， 使本国汽车零部件企业

暴露在巨大的竞争压力和风险下。 另外， 本土企

业应主动加强与日本高新技术汽车零部件企业的

交流和合作， 增强与外国企业间的互动和互信，
注重对日本汽车零部件先进技术和管理经验的学

习， 提高产品质量和出口能力。
（２） 提高自主创新能力和国际竞争力。
提高自主创新能力不仅有助于增强对国际知

识溢出的吸收转化， 还有助于提高我国汽车零部

件的研发能力。 进一步增强与外国优秀企业的竞

争能力和竞争意识， 并且可以增强对国际知识溢

出的吸收转化， 通过研发－模仿学习－研发…的过

程， 螺旋式提高本土汽车零部件企业的技术创新

水平， 使我国汽车零部件产业发生质的变化。 具

体来说， 政府要鼓励自主创新， 给予个人和企业

创新支持和奖励； 企业自身也要形成创新的文化

氛围， 加强自主研发能力的同时也要加强知识产

权保护意识， 保护自主研发能力。 强化出口汽车

零部件产品中的技术特色， 有意识地培育自主性

品牌， 提高我国汽车零部件产品在国际市场上的

竞争能力。
（３） 加快发展金融与引资水平， 为汽车零部

件产业发展提供充足的资金支持。
增强对我国汽车零部件产业的资金支持， 有

助于增强该产业对知识和技术溢出效应的吸收和

运用。 由于成长中的汽车零部件产业无法自己负
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担巨额研究费用， 市场机制和政策引导仍然是提

高我国汽车零部件产业资金投入的重要因素。 ①
要优化市场配置资金的能力， 增强汽车零部件市

场的引资能力和资金运用能力， 为汽车零部件产

业拓宽融资渠道； ②相关部门要加强引导与监管，
在给予汽车零部件产业相应金融支持的同时， 合

理监管金融资金使用情况， 减少资金空转， 使金

融资金服务落实到有用的地方； ③鼓励外资进入

汽车零部件产业发挥作用， 提供优惠性政策措施

吸引外资。 外资的进入除了带来一定的资金支持，
还伴有相应的技术溢出， 有助于提高我国汽车零

部件产业发展能力和出口竞争能力。
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